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A.1. INTRODUCTION 

Cette étude est réalisée conformément à l’ordonnance n°2016-1058 du 03 aout 2016 fixant le contenu de 

l’évaluation environnementale et au décret n° 2017-626 du 25 avril 2017. Le dossier présente l’ensemble des 

chapitres mentionnés dans ce texte.  

 

« 2° le contenu de l'étude d'impact qui comprend au minimum :  

« a) une description du projet comportant des informations relatives a la localisation, a la 

conception, aux dimensions et aux autres caractéristiques pertinentes du projet ;  

« b) une description des incidences notables probables du projet sur l'environnement ;  

« c) une description des caractéristiques du projet et des mesures envisagées pour éviter, 

réduire et, si possible, compenser les incidences négatives notables probables sur 

l'environnement ;  

« d) une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par 

le maitre d'ouvrage, en fonction du projet et de ses caractéristiques spécifiques, et une 

indication des principales raisons du choix effectue, eu égard aux incidences du projet sur 

l'environnement ;  

« e) un résumé non technique des informations mentionnées aux points a à d ;  

« f) toute information supplémentaire, en fonction des caractéristiques spécifiques du 

projet et des éléments de l'environnement sur lesquels une incidence pourrait se 

produire. » 

L’évaluation environnementale vaudra au titre de la création de la ZAC conformément à l’article R 311-2 du code 

de l’urbanisme. 

Cette évaluation servira au tant que de besoin pour les autres procédures telles que celles prévues au titre de la 

réglementation régissant l’autorisation environnementale laquelle pourra la compléter si nécessaire, au code de 

l’expropriation pour cause d’utilité publique en cas de recours à la DUP. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A.2.  PRÉSENTATION DU CONTEXTE 

A.2.1. PRESENTATION DU SECTEUR D’ETUDE 

Le secteur d’étude se situe à une vingtaine de kilomètres à l’Est de Paris, en partie Ouest de l’aire de 

développement du territoire de Marne-la-Vallée au sein de la commune de Champs-sur-Marne. 

 

Figure 1 : Localisation de Champs-sur-Marne au sein de "Marne-la-Vallée". 

A.2.1.1. Marne-la-Vallée 

La commune de Champs-sur-Marne s'inscrit dans la politique d'aménagement de l'espace régional via le Schéma 

Directeur de la Région Île-de-France (SDRIF). Elle appartient au secteur II de Marne-la-Vallée, «le Val Maubuée», 

créé par le décret ministériel du 11 août 1972. A ce titre, elle est associée au pôle de développement de l'Est 

parisien. 

Créée il y a une quarantaine d’années, Marne-la-Vallée couvre 15 214 hectares répartis sur 26 communes, dont 

la commune de Champs-sur-Marne, et trois départements (Seine-et-Marne, Val-de-Marne et Seine-Saint-Denis). 

L’urbanisation de Marne-la-Vallée s’est effectuée sur un linéaire d’Ouest en Est le long de l’autoroute A4 et de 

l’axe du RER A, depuis Paris jusqu’à la grande couronne qui accueille aujourd’hui le parc d’attraction Disneyland. 

Ce territoire se situe au cœur d’un réseau de transport en commun avec d’une part, la présence de l’autoroute 

A4, mais également de la ligne de RER A, d’une ligne TGV et deux futures gares d’interconnexion au réseau du 

Grand Paris Express.  

PROJET 
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Le territoire de Marne-la-Vallée comprend 4 Opérations d’Intérêt National, à savoir : 

• Le Val Maubuée (Décret du 11 août 1972 portant création de l'agglomération nouvelle de Marne-

la-Vallée - Val-Maubuée.) 

 Bussy Saint-Georges (décret du 4 avril 1985 portant création d’une agglomération nouvelle dans 

le secteur 3 de Marne-la-Vallée) 

 Le Val d’Europe (décret 87-192 du 24 mars 1987 portant création d’une agglomération nouvelle 

dans le secteur 4 de Marne-la-Vallée) 

 Les Villages nature sur Villeneuve le Comte (décret n°2011-1649 du 25 novembre 2011 inscrivant 

l’opération d’aménagement dite « Villages nature » sur la commune de Villeneuve-le-Comte parmi les 

opérations d’intérêt national mentionnées à l’article L121-4-1 du code de l’urbanisme) 

Champs-sur-Marne, commune d’accueil du projet de ZAC « Les hauts-de-Nesles », appartient au Val Maubuée.  

A.2.1.2. Du Val Maubuée à la Communauté d’Agglomération Paris Vallée de la Marne 

Le développement de Marne-la-Vallée devait contribuer au rééquilibrage vers l'Est de la région Île-de-France, en 

partant des secteurs I et II, les plus proches de Paris, pour atteindre le secteur IV avec l'aménagement du Val 

d'Europe. Elle a ainsi façonné le Val Maubuée qui constitue le secteur II. Créée par décret du 11 août 1972, 

l'Agglomération Marne-la-Vallée – Val Maubuée a accompagné l'aménagement du territoire en partenariat avec 

Établissement public d'aménagement EPAMARNE (créé par décret du 17 août 1972 modifié). 

Le Val Maubuée a connu une croissance spectaculaire, passant de 15 414 habitants en 1975 à 85 846 habitants 

en 2007 (population municipale). Le territoire aborde aujourd'hui la dernière phase du développement 

initialement programmé au sein de l’Opération d’Intérêt National. L’agglomération nouvelle du Val Maubuée est 

donc aujourd’hui dans une phase d’achèvement. Elle rencontre des problématiques de développement de la ville 

sur elle-même plus que d’aménagements massifs. Elle reste cependant un territoire stratégique dans le 

développement de la Seine-et-Marne, et de la Région Parisienne, au même titre que les autres secteurs de 

Marne la Vallée, et les autres villes nouvelles. 

La dernière phase de développement et de transformation, le passage d’une ville nouvelle à une ville durable, 

voit se renforcer les efforts dans un certain nombre de directions, ce en vue de maintenir l’attractivité du 

territoire. Ceci se traduit notamment en terme : 

- de logement, avec l’élaboration d’un Programme Local de l'Habitat visant à répondre aux nouveaux 

besoins, 

- de développement économique et de création d’emplois, 

- de gestion des déplacements, dans le cadre d’un Plan Local de Déplacements, 

- de maintien d’une mixité sociale, au sein d’une dizaine de quartiers en « politique de la ville », 

- d’intégration multiculturelle, 

- de préservation de l’environnement, avec un territoire dont près de la moitié de la superficie est 

constitué d’espaces verts, de forêts, et de plans d’eau, 

- de développement de l’offre éducative, 

- d’accès à la culture et aux loisirs, 

- de réponse sociale aux difficultés rencontrées par une partie des Habitant 

Depuis le 1er janvier 2016, la communauté d'agglomération de Marne-la-Vallée / Val Maubuée a fusionné avec 

les intercommunalités de Marne-et-Chantereine et de la Brie Francilienne, au sein de la Communauté 

d'agglomération Paris - Vallée de la Marne. 

La CA Paris-Vallée de la Marne exerce les compétences obligatoires, optionnelles et facultatives exercées par les 

trois agglomérations fusionnées. Les thématiques concernées par les compétences obligatoires sont les 

suivantes : 

 Aménagement de l’espace  

 Développement économique  

 Equilibre social de l’habitat 

A.2.1.3. Champs-sur-Marne 

La commune de Champs-sur-Marne est située à 40 km de Melun, la Préfecture, à 5 km de Torcy, la Sous-

Préfecture, et à 20 km de Paris.  

La commune appartient au Canton de Champs-sur-Marne et fait partie de la communauté d’agglomération de 

Paris-Vallée de la Marne (anciennement nommée Communauté d’agglomération du Val Maubuée). 

La ville est délimitée au Nord par la Marne et au Sud par l'autoroute de l'Est A4. Les communes limitrophes sont 

Chelles au Nord, Noisiel à l’Est, Noisy-le-Grand à l’Ouest et Emerainville au Sud. »  

La commune fait partie d’un des quatre pôles tertiaires de Marne-la-Vallée par la création en 1983, de la Cité 

Descartes. Premier pôle de recherche et d’enseignement supérieur de l’Est parisien, la Cité Descartes accueille 

aujourd’hui l’Université Paris Est Marne-la-Vallée, une quinzaine de grandes écoles, des laboratoires de 

recherche et un parc d’activité avec près de 230 sociétés.  

La Cité Descartes est implantée à proximité de la station de RER A Noisy-Champs. Elle est en passe de devenir un 

pôle intermodal structurant de l’agglomération parisienne via l’implantation à horizon 2022-2025 d’une des 

stations du « Grand Paris Express ». La création de cette nouvelle polarité est un véritable vecteur de mutation 

pour les quartiers connexes, dont l’impact dépasse le périmètre de la gare elle-même. 

A.2.2.CONTEXTE DU PROJET 

Le projet de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» se situe dans la partie Ouest de la commune, dans le prolongement de 

la Cité Descartes, sur la limite communale avec Noisy-le-Grand. Il est situé à la jonction entre deux Z.A.C. 

existantes : celle « de la Haute Maison » en limite Sud et celle développée par la commune de Gournay sur 

Marne en limite Nord. 

L’emprise du projet est traversée par la RD 199 et se situe à proximité de la station de RER Noisy-Champs.  

Enfin, l’emprise du projet est accolée dans sa partie Est au bois de Grâce. 

Le projet s’étend sur environ 25 hectares. Cependant les investigations de terrains et les recherches 

bibliographiques ont été appliquées sur un périmètre plus large soit 37 hectares. La zone d’étude prend 

notamment en compte une partie du Bois de Grâce et de l’étang du Bois de Grâce, sur lequel aucun 

aménagement n’est prévu pour le moment.  
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Figure 2 : Périmètre de la ZAC des Hauts-de- Nesles 
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A.3. LA ZAC «LES HAUTS-DE-NESLES» 

La ZAC «Les Hauts-de-Nesles» recouvre une partie du périmètre de la ZAC du ru de Nesles dont la clôture 

interviendra concomitamment à l’approbation du dossier de création de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» 

A.3.1. LE PROJET URBAIN 

Pôle d’excellence du Grand Paris, le cluster Descartes a pour ambition de devenir un catalyseur d’innovations et 

la future référence mondiale en matière de conception, de construction et de services dédiés à la ville durable. 

Cœur du Cluster Descartes, la Cité Descartes constitue le premier pôle de recherche et d’enseignement supérieur 

de l’Est parisien avec la présence de 25% de la R&D française dédiée à la ville durable. 

Ce quartier, où se mêlent intensité urbaine, quartier des affaires et pôle universitaire, se caractérise aujourd’hui 

par son fort dynamisme. Le développement de la Cité Descartes, dont le plan guide a été proposé par les Ateliers 

Lion Associés, prévoit la construction de logements, de bureaux, de commerces, de services et d’équipements 

publics qui feront de cette nouvelle centralité un véritable lieu de vie. Ce projet urbain affiche trois ambitions 

fortes : 

 l’ouverture, avec l’accueil de nouveaux usagers et le dialogue entre la ville et la nature ; 

 la bienveillance, en construisant une ville durable, riche en services matériels et immatériels qui 

concourent au bien-être et au mieux-vivre de chacun ; 

 l’ingéniosité, grâce au développement d’un savoir-faire et d’un écosystème remarquable, qui stimule 

l’excellence, les partenariats et l’émergence de démonstrateurs de la ville de demain. 

 

Pour répondre à ces ambitions, de nouveaux aménagements ont vu le jour récemment. Le boulevard du bois de 

Grâce a été rénové en 2014 et une nouvelle voie sera prochainement créée pour desservir le siège de la CASDEN. 

Le pont Copernic a été inauguré en 2015, reliant le boulevard du bois de Grâce à la Cité Descartes, facilitant les 

échanges entre ces parties de la ville séparées par la tranchée ferroviaire de la ligne A du RER.  

 

Ces aménagements contribuent à la qualité du cadre urbain qui permet une programmation résidentielle 

ambitieuse. Ils s’articulent également autour de la future gare du Grand Paris Express Noisy-Champs qui va 

bénéficier de la mise en service de nouvelles lignes de transport avec l’arrivée de la ligne 15 (Pont de Sèvres - 

Noisy Champs) en 2022, de la ligne 16 (Noisy Champs – Bourget) en 2023 et du prolongement de la ligne 11 

(Mairie des Lilas – Noisy Champs) en 2030, interconnectée avec le RER A. 

 

Le projet de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» s’inscrit dans cette dynamique de requalification de la Cité Descartes, 

en lien avec le futur nœud de modalité de transport, pour qu’elle réponde aux besoins d’aujourd’hui et soit le 

démonstrateur de la ville de demain. 

L’aménagement de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» contribuera ainsi à la réussite de ce projet urbain ambitieux, 

partagé par les communes de Champs-sur-Marne et de Noisy-le-Grand, la Communauté d’agglomération de Paris 

– Vallée de la Marne et par la Société du Grand Paris. Ce nouveau quartier mêlera espaces publiques et ludiques, 

art, nature, transports, logements, bureaux et services, pour cohabiter harmonieusement et ainsi créer du mieux 

vivre ensemble. 

Les objectifs du projet de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» sont de : 

 Requalifier la RD199, d’une autoroute à un boulevard urbain  

o par l’implantation de différents modes de mobilités, notamment les transports en commun, les 

modes actifs – vélos et piétons ; 

o par le développement d’un projet urbain aux abords des voieries ; 

o par le renforcement des continuités paysagères ; 

o par la réaffirmation du caractère urbain de l’axe de manière à dessiner une entrée de ville lisible 

et qualitative pour Champs-sur-Marne. 

 

 Aménager un quartier vivant, accueillant et agréable à vivre 

o par le développement d’un quartier mixte, accueillant toutes les fonctions de la vie urbaine, 

bénéficiant de l’attractivité économique et résidentielle d’une gare multimodale ; 

o par une meilleure continuité entre les tissus urbains de Champs-sur-Marne et Noisy-le-Grand en 

créant des cheminements, des liaisons avec les quartiers environnants, les espaces de loisirs 

existants et en facilitant l’accessibilité au pôle gare ; 

o par l’animation du quartier au travers des espaces publics fonctionnels et accueillants, ainsi que 

l’implantation d’activités, de commerce et de services ; 

o par une offre de logements diversifiée. 

 

 Développer et valoriser les activités économiques 

o par la revalorisation de la zone économique du Ru de Nesles ; 

o par la création d’activités nouvelles en lien avec la Cité Descartes et le Cluster de la ville durable, 

complémentaire aux domaines de recherche existants sur le territoire. 

 

 Réaliser un espace public qualitatif et fédérateur autour de la nouvelle gare du Grand Paris Express 

o par la requalification de l’ensemble du secteur en repensant les cheminements, l’accès à l’offre 

commerciale, aux services et au pôle gare ; 

o par la création d’un nouveau lieu de vie répondant aux besoins spécifiques des riverains, des 

personnes travaillant ou étudiant dans le quartier mais également des usagers de la future gare. 

 

 S’appuyer sur les qualités paysagères du territoire 

o par la création de larges ouvertures visuelles en s’appuyant sur la grande richesse des espaces 

naturels et paysagers existants et la topographie du territoire ; 

o par la valorisation des lisières naturelles, des accès aux espaces de nature et de loisirs, des 

usages dans les espaces ouverts ; 

o par la création d’ambiances spécifiques en s’appuyant notamment sur la gestion de l’eau tant 

pour des raisons économiques qu’écologiques ; 

o par l’introduction de nature de proximité (jardins familiaux) et de qualité paysagère dans la 

conception du projet urbain. 
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Figure 3 : Plan guide de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» 
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Figure 4 : Principes d'aménagements de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles». Source : EPAMARNE. 

 

A.3.2. PROGRAMMATION 

Le projet de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» s’étend sur environ 25 ha au cœur de Champs-sur-Marne. 

Une programmation générale a été établie sur l’ensemble des quartiers Ouest de la commune de Champs-sur-

Marne, définissant les surfaces habitables par typologies et par quartier de la Cité Descartes. Cette réflexion à 

une échelle globale, permets d’intégrer l’ensemble des projets urbains du secteur. 

 

La programmation de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles» s’étend sur une surface totale d’environ 290 000 m² de 

surface de plancher (SDP). Elle prévoit la mise en place de :  

 3500 logements 

 40 000 m² SDP de bureaux 

 20 000 m² SDP de commerces et équipements 

Parmi les équipements prévus sur la ZAC on retrouve : 1 groupe scolaire ainsi qu’un gymnase existant maintenu 

ou reloclaisé. 

L’aménagement de cette Z.A.C. a pour vocation de faire émerger une polarité mixte comprenant une offre de 

logements et d’activités diversifiées complétant les programmes tertiaires et de recherche de la Cité Descartes, 

de retravailler les liens entre les différents quartiers de la Cité Descartes ainsi que les liens entre les communes 

de Champs-sur-Marne et de Noisy-le-Grand, et de valoriser le grand paysage, la Marne et les bois. 

Elle complète les programmes urbains développés sur les ZAC (ou projets de ZAC) avoisinantes : ZAC de la Haute 

Maison, projet de ZAC de Noisy-Champy à Noisy le Grand. 

 

A.3.3.FONCIER 

Sur le secteur d’étude, les parcelles se répartissent en onze propriétaires publics et privés divers. Sur l’emprise 

du projet et des aménagements, le foncier est majoritairement occupé par le département de Seine-et-Marne 

(RD199 et échangeur), par l’EPAMarne (quelques parcelles au nord de la RD199 et le long du boulevard de 

Champy-Nesles), par la commune de Champs-sur-Marne et de Noisy-le-Grand.  

La RATP étant propriétaire des infrastructures de la ligne A.  

Le projet est en grande partie situé dans des délaissés urbains et routiers. Les terrains étant initialement prévus 

pour une liaison autoroutière A4/A3 (dite A103) aujourd’hui abandonnée. 
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Figure 5 : Foncier  
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A.3.4.LA REQUALIFICATION DES AXES MAJEURS DE CIRCULATION 

A.3.4.1. La RD199 : d’une autoroute à un boulevard urbain 

a. Les grands principes 

La ville de Champs-sur-Marne a été en partie bâtie sous l’influence du modèle des villes nouvelles au sein 

desquelles l’automobile joue un rôle particulier. Les espaces dévolus aux déplacements individuels y sont très 

importants. Ainsi, la RD199 dispose d’une emprise très large de type voie express. A l’origine créée pour favoriser 

les échanges Est-Ouest, aujourd’hui principalement assurés par l’A4, et assurer la desserte de deux centres-villes, 

cet axe routier est actuellement largement dimensionné pour son utilisation. Il constitue, par sa configuration, 

une discontinuité du tissu urbain au sein de la commune de Champs-sur-Marne, notamment entre les quartiers 

d’habitation du Bois de Grâce et le quartier Nesles Sud. 

 

 

Figure 6 : Le carrefour entre le boulevard du Ru de Nesles et la RD199 - État existant (en haut) et état projeté (en bas). 

La requalification de la RD199 permettra de de créer de nouveaux liens urbains et paysagers et d’assurer la 

transition urbaine et le recollement entre la ville économique, le cœur de cluster, et la ville nature. Sa mutation 

en boulevard urbain à circulation apaisées et aux abords bâtis, habités ou actifs, permettra également de récréer 

des liens entre les quartiers existants. La création d’un parc linéaire viendra relier les différents équipements 

publics scolaires et sportifs déjà présents sur la commune de Champs-sur-Marne. 

 

Au-delà de l’enjeu de liaison entre les différents quartiers et de la création de continuités viaires, sa 

transformation pourra permettre la mise en place d’un transport en commun en site propre. Il pourrait ainsi 

s’établir une cohabitation sur la voirie entre la voiture et les modes de transports collectifs, dont l’usage sera 

incité afin de diminuer le trafic routier sur les autres axes de traversée est-ouest du nord du Val Maubuée. 

 

 

Figure 7 : La transformation de la RD199 - État existant (en haut) et 

vue d’artiste à horizon 2035 d’un hypothétique état projeté allant au-delà de la ZAC (en bas).  
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b. Mise en œuvre 

La construction de la RD199 a profondément marqué la topographie naturelle du site. La route se trouve 

aujourd’hui sous le terrain naturel. 

Le projet de requalification de la RD199, appelé R5G@MVL, vise à concevoir et évaluer un démonstrateur de 

route intelligente de 5ème génération. Ce projet traitera spécifiquement de la relation entre les bâtiments et la 

voirie, dans l’objectif d’optimiser les échanges énergétiques entre les deux infrastructures. Les aspects liés au 

bruit, à la pollution ; à l’effet d’îlot de chaleur et la gestion des eaux de ruissellement, seront au cœur de ce 

projet. 

Ce projet qui se veut innovant, est porté par plusieurs acteurs ; l’EPAMARNE, l’IFSTTAR et la société EIFFAGE. Ce 

dernier a également fait l’objet d’un appel à subvention d’ingénierie sur la base d’une fiche action qui a été 

retenue par le programme d’Investissement d’Avenir « Ville de demain » tranche 2 dont la signature a été actée 

le 12 septembre 2016.  

Dans un objectif de requalifier cet axe routier en boulevard urbain et de reconnecter les quartiers Nord et Sud de 

cette partie de la commune de Champs-sur-Marne, des opérations de remblais/déblais seront effectuées dans la 

partie Est de cet axe, au niveau de l’échangeur. 

Actuellement la départementale est une 2 fois 3 voies sur une largeur totale de 27,92 mètres.  

 

Figure 8 : Voirie existante 

 

A terme, le boulevard urbain sera positionné sur les voies sud, tandis que les remblais seront effectués sur les 

voies nord. Dans le cas où le TCSP viendrait à s’implanter sur cette voie (à l’étude par la Communauté 

d’Agglomération Paris vallée de la Marne), il y aura une voie dédiée dans un sens et une voie partagée avec les 

véhicules dans l’autre sens 

 

Figure 9 : Voirie projetée – coupe de principe entre deux carrefours 

 

Afin de combler l’abaissement actuel sous l’ouvrage de 

franchissement, un remblai estimé à 150 000m3  devra être 

mis en place sur le tracé d’un kilomètre (voie nord).  

Côté sud, un remblai sur quelques centaines de mètres sera 

effectué pour reprendre l’abaissement sous l’ouvrage d’art.  

Cet ouvrage sera par ailleurs supprimé.  

 

Figure 10 : Vue depuis l’ouvrage d’art (passerelle de franchissement)  
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A.3.4.2. Le boulevard du Ru de Nesles : une liaison entre la gare et la marne. 

Le boulevard du Ru de Nesles permet le raccordement entre deux axes au caractère autoroutier (l’A4 et la 

RD199). Il s’agit d’un axe important (2x2 voies) et la voie de transit privilégiée pour les échanges Nord/Sud. La 

route de Malnoue (ou RD51) assure également des échanges nord/sud mais dans une moindre mesure. 

La création d’un boulevard urbain sur cet axe n’est pas incompatible avec sa fonction de transit. Afin 

d’accompagner cette transformation plusieurs mesures d’apaisement de la circulation sont nécessaires : 

délestage du trafic venant du nord sur le boulevard Ampère, suppression des giratoires, carrefour à feux espacés 

régulièrement, vitesse limitée aux abords du pôle de gare et un nouvel aménagement plus urbain. 

 

Figure 11 : Carrefour entre le Boulevard du Ru de Nesles et la RD199 (existant) 

 

Figure 12 : Carrefour entre le Boulevard du Ru de Nesles et la RD199 (projeté) 

 

 

 

A.3.5. ARTICULATION DE LA ZAC AVEC LES TRANSPORTS EN 

COMMUNS 

A.3.5.1. Grand Paris Express 

Le projet du Grand Paris définit par la loi n° 2010-597 du 3 juin 2010 fixe les fondations du projet et précise sa 

mise en œuvre autour de 3 priorités : 

 Renforcer l’attractivité et la visibilité des potentiels de la région Capital, 

 Apporter plus d’équilibre et de cohésion sociale à la métropole, 

 Améliorer le réseau de transport pour mieux répondre aux besoins de déplacements. 

Ainsi le projet repose en partie sur la mise en place d’un nouveau métro automatique en rocade autour de 

l’agglomération parisienne. Ce métro doit faciliter les transports de banlieue à banlieue et permettre de limiter 

l’utilisation des transports individuels, source majeure de gaz à effet de serre et de pollution de l’air, de 

décongestionner les gares et interconnexions parisiennes, anticiper l’augmentation de la fréquentation des 

transports en commun et même renforcer leur usage. 

En effet, les statistiques montrent que l’utilisation des transports en commun ne cesse d’augmenter depuis 2000 

(+15 à 20 % pour le métro, RER et TCSP) mais parallèlement alors que la fréquentation atteint 63% de la 

population totale dans Paris intramuros, l’utilisation par la population dans le reste de la région parisienne est de 

seulement 23 %. Or ce sont bien les territoires à l’extérieur de Paris qui présentent le plus de capacité de 

développement urbain. 

En améliorant les dessertes, en renforçant des pôles urbains et les transmodalités, le projet du Grand Paris vise 

un développement équilibré et durable.  
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La gare Noisy-Champs 

Localisée au sud du boulevard du Ru de Nesles, cette nouvelle gare offre une bonne desserte des quartiers qui 

l’entourent. Située à proximité de zones commerciales, de logements, de structures universitaires, 

d’enseignement supérieur et de bureaux, elle offre également une correspondance optimisée avec le RER A de 

Noisy-Champs. Cette solution permet d’envisager un développement commercial et urbain, connecté avec la cité 

Descartes située au sud de la gare et avec les quartiers voisins. 

La gare de Noisy-Champs, futur pôle multimodal, assurera 4 correspondances entre les lignes du métro 15 sud, 

16, 11 et le RER A. La gare est fortement intégrée dans un cadre de verdure.   

Les travaux de construction de la gare de Noisy-Champs du Grand Paris Express ont d’ores et déjà débutés. En 

mars 2017, la RATP intervenait pour fabriquer un ouvrage cadre installé sur les voies du RER A jusqu’en 

novembre 2018. La gare du nouveau métro, sera construite à partir de cet ouvrage.  

 

Figure 13 : Schéma de principe du pôle de transports en commun de la gare Noisy-Champs. 
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Figure 14 : Planche d’illustration Société du Grand Paris / Gare Noisy - Champs par Agence Duthilleul et Arep 
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Ligne 15 Sud 

La ligne enterrée n°15 du Grand Paris Express (GPE) doit permettre de relier la Défense au Bourget via le Sud de 

l’agglomération et l’est, notamment le Cluster Descartes. 

Les réflexions portées par la société du Grand Paris sur le tracé de la ligne 15 ont abouti au choix d’une gare qui 

se situera au Sud-Ouest de la ZAC «Les Hauts-de-Nesles».  

En effet, les premières réflexions portées sur l’un des deux projets à l’origine du GPE, l’Arc Express, envisageaient 

l’implantation d’une gare sur la commune de Noisy-le-Grand. Au cours des nombreuses phases de concertation 

et de débats publics, le souhait des acteurs locaux de créer un pôle multimodal entre les communes de Noisy-le-

Grand et Champs-sur-Marne, sur un emplacement proposant de très fortes possibilités de développement et des 

interconnexions tous types de transports, s’est imposé. 

La gare se situe en effet dans un quartier dynamique comprenant une offre mixte avec des logements, une zone 

commerciale, des universités, des bureaux … La gare routière et les parcs-relais existants sont à proximité 

immédiate et la correspondance avec le RER A est optimisée.  

Au droit de la ZAC, la gare développée comprendra l’accueil et le transit des voyageurs. 

Ligne 11 

La ligne 11 du métro reliant actuellement Chatelet à la Mairie des Lilas sera prolongée dans un premier temps 

jusqu’à Rosny-Bois Perrier. La ligne 11 prolongée à Rosny-Bois-Perrier assurera des correspondances avec le T1 

prolongées à Val de Fontenay, le RER E et la ligne 15 Est à Rosny-Bois-Perrier. Mise en service prévue fin 2022. 

Puis, à horizon 2030, la ligne 11 rejoindra la gare de Noisy-Champs. 

Ligne 16 

La Ligne 16 du Nouveau Grand Paris est composée de la section Saint-Denis Pleyel / Le Bourget RER / Noisy-

Champs. Elle s’étend sur une longueur d’environ 25 km et comporte un tronc commun d’environ 5,5 km avec la 

Ligne 17, entre les gares « Saint-Denis Pleyel » et « Le Bourget RER ». 

Elle contribue au désenclavement de l’Est du département de Seine-Saint-Denis. Elle est en correspondance avec 

des radiales ferrées assurant la connexion avec la grande couronne (RER A, RER E, RER B, RER D, lignes Transilien) 

et permet une liaison directe vers les pôles du Bourget et de la Plaine Saint-Denis. 

En fonction de l’offre de transport mise en place, la ligne 16 pourrait être exploitée, à l’heure de pointe du matin, 

avec un intervalle entre deux trains pouvant s’établir entre 3 et 4 minutes. L’offre serait alors deux fois plus 

importante sur le tronc commun « Saint-Denis Pleyel » / « Le Bourget » pour lequel l’intervalle sera inférieur ou 

égal à 2 minutes. 

A.3.5.2. Phasage  

La gare devrait être finalisée à l’horizon 2022. Avec une mise en service des différentes lignes, estimée en 2022 

pour la 15, en 2023-2024 pour la ligne 16 et en 2030 pour la portion Rosny Bois-Perrier de la ligne 11. 

 

Figure 15 : Phasage de réalisation des emprises autour de la gare (Etude de Pôle de Noisy-Champs –COPIL) 

A.3.6.LES PARCS ET JARDINS FAMILIAUX 

La ZAC «Les Hauts-de-Nesles» prévoit également l’intégration d’un parc urbain au cœur du quartier nord-ouest 

de la ZAC. Deux éléments marquants se distinguent sur cet espace :  

- Les jardins familiaux. Le projet prévoit en effet la relocalisation des jardins familiaux actuellement situés 

le long de la rue Albert Schweitzer, sur la frange est de ce parc. Le projet actuel, a défini une surface de 

jardins familiaux d’environ 5000 m². Une cinquantaine de parcelles comprises entre 50 et 100 m² seront 

reconstruite sur le futur parc urbain.  

Un espace de convivialité sera aménagé pour que les usagers des jardins puissent se retrouver et 

partager.  

- Des espaces de détente seront aménagés le long du parc 
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A.4. VARIANTES ENVISAGEES 

Le projet consiste en une densification d’une ZAC existante et une amélioration des fonctionnalités urbaines en 

lien avec l’arrivée de la nouvelle gare du Grand Paris Express et ses 3 nouvelles lignes. 

Aucune variante de localisation n’a donc été envisagée. 

A.4.1.VARIANTES EN TERME DE PERIMETRE ET LOCALISATION DES 

AMENAGEMENTS 

Le périmètre en contexte urbain a peu varié au regard des zones déjà urbanisées. 

En revanche, les urbanisations envisagées aux abords de l’étang du Bois de Grace ont été abandonnées au regard 

des enjeux naturalistes et de zones humides mis en évidence. 

La programmation a peu changé si ce n’est pour se mettre en compatibilité avec les volontés de la commune 

traduites dans le PLU. 

Au cours de l’année 2016 a été exploré des aménagements autour de l’étang du Bois de Grace et sur les 

emprises du boisement. 

Ces variantes ont été écartées en raison des sensibilités environnementales mise en évidence par l’étude et en 

raison de la présence d’un EBC sur une partie des boisements qui rend impossible un défrichement sur cette 

zone. 

 

Figure 16: exemple de plan guide avec des aménagements en EBC- février 2016 

 

 

 

Figure 17: implantation de bâtiments très proche de l'étang du Bois de Grace- mai 2016 

 

A.4.2.VARIANTES EN TERME DE CIRCULATION 

Dans les différents plans guides imaginés par l’équipe de maîtrise d’œuvre du quartier, des hypothèses sur le 

devenir de la RD199 ont été imaginées avec une relocalisation des flux principaux : 

- Soit au nord au niveau de la rue Albert Schweitzer 

- Soit au sud en bordure sud de l’étang du Bois de Grace. 

 

Figure 18: Variante voirie principale au Nord 
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Figure 19: variante voirie principale au sud du Bois de Grace 

Dans les deux cas, la voirie impacte des boisements intéressants d’un point de vue écologique et constitue une 

nouvelle rupture forte de continuité, au contraire de la variante choisie qui limite cet effet de rupture. 

 

 


